KANAL iSTANBUL PROJESI-ETKILER VE TEPKILER

*Bu calismada, “Kanal istanbul Projesi” izostazi, Sismotektonizma ve Sismoloji gibi
Jeofiziksel disiplinlerin i1s1ginda degerlendirilmistir.

 KANAL
ISTANBUL

Catalca

Kisirkaya

Gokgeli SAZLIDERE

incegiz BARAJI
X Goktirk

Selimpasa ahgesehir
Biiy ece

Basaksehir

Ku mece

Kadikoy

AA
KANAL iSTANBUL

Sehrin, Avrupa Yakasi'nda hayata gecirilecek olan proje,
halihazirda Karadeniz ile Akdeniz arasinda alternatifsiz bir gegit olan istanbul Bogazi'ndaki
gemi trafigini rahatlatmak adina Karadeniz ile Marmara Denizi arasinda yapay bir suyolu
acilacak soylemiyle glindeme geldi. Kanalin; Marmara Denizi ile birlestigi noktada 2023 yilina
degin kurulmasi éngérilen iki yeni kentten biri kurulacak. Bu kanalla birlikte istanbul Bogazi
tanker trafigine tiimiyle kapanacak, istanbul'da iki yeni yarimada, yeni bir de ada
olusacaktir.

Projenin etlit ¢calismasi iki yil slirecek. Cikartilan topraklar, biylik bir havalimani ve liman
yapiminda kullanilacak, tasocaklarinin ve kapatilan madenlerin doldurulmasi icin
yararlanilacak. Projenin maliyetinin 10 milyar dolarin Gizerinde olabilecegi belirtiliyor.

Projenin son durumuna gore geometrik boyutlari:
Uzunluk: 43.000 metre

Genislik: 400 metre

Derinlik: 25 metre

olarak saptanmis bulunmaktadir. Buna gére “yamuk’ olan kanal kesitinin, sev stabilizasyon
acisi (icsel surtiinme agisi) cok diistik olan altivyal zemin yiziinden en az 20 dereceye kadar
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yatirilmak zorunlulugu dogunca, projelendirilen 400 metre genisligin yaklasik 500 metreye
¢ikarilmasi s6z konusudur. Bu nedenle kanalin ikizkenar yamuk bigimli kesitinin “orta tabani”
400 metre olarak alinmistir.

Buna gore;
Kanalin hacmi (Hafriyat Hacmi) = 43.000 x 400 x 25 = 430.000.000 m®

Hafriyat tonaji = 430.000.000 m® x 2.7 Ton/m® = 1.161.000.000 Ton.

Kanal istanbul tamamlanip servise alindigindan itibaren hem aninda hem de zaman
icerisinde olusacak etkileri, su ana basliklarda toplayabiliriz:

A)izostatik Etkiler
B)Sismotektonik Etkiler
C)Sismolojik Etkiler
D)Klimatolojik etkiler
E)Marmara Cukurlugu sev stabilizasyon etkileri
F)Fauna ve Flora etkileri
G)Fosseptik etkiler
H)Tarimsal Etkiler
I)Cevre Kirliligi Etkileri
J)Demografik Etkiler
K)Ekonomik Etkiler

Bu Proje; tipki Sliveys ve Panama Kanallarinda oldugu gibi, global capta Yerkiire’nin cografi
yapisina “planlanmis” ve tamamlandiginda “uygulanmis” bir saldiridir.

Kiiresel 1sinma da éniinde sonunda Yerkiire’nin cografi yapisini degistirecektir. insanoglu,
ancak dogal giiclerle savasarak degil, onu koruyarak kalkindigi siirece, strdirilebilir bir
refah’a ulasabilir.



A)izostatik Etkiler:

Yerkabugunun derinliklerinde “Magma Katman”i diye bir katman yoktur. ister Okyanussal,
ister Kitasal olsun; Yerkabugu, Astenosfer denilen elastoplastik 6zellikli “kor Kaya”lardan
olusan bir katman (zerinde vylzmektedir. (Arsimet yasasina gore tam anlami ile
yluzmektedir.) Bu nedenle yerkabugu tzerine hizli bir yik bindirilmesi durumunda, yerkabugu
bel verecektir. Bu durum Keban ve Atatiirk barajlarinda ¢ok belirgin olarak kendini gostermis
olup, halen izostatik depremler rezervuar havzalarinda devam etmektedir. Ayni sekilde
yerkabugu Uzerinden hizli bir sekilde yik kaldirildig takdirde orada bir ylikselme etkiligi
olusur. Ornek olarak Grénland ve Antarktika buzullari kayarak okyanuslara ulastigindan, terk
ettikleri yerlerde ylikselmeler halen devam etmektedir.

Bir milyar ylz altmis bir milyon ton hafriyatin satlara yliklenerek Marmara Denizine
dokilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde ilave gevre sorunlari olugsacak ve maliyet katlanarak
artacaktir. Bu durumda 1.161.000.000 ton malzeme yer degistirmis olmaktadir.

Kural olarak yerkabugu hemen buna reaksiyon gosterecek ve kanal bdlgesi yikselirken,
depolama bolgesi bel verecektir. Kazilarak alinan 2.7 Ton/m3 yogunluklu zemin malzemesi
yerine 1 Ton/m3 yogunluklu deniz suyunun gelmesi demek 1.7 Ton/m? Bosluk olustu
demektir.

B)Sismotektonik Etkiler:

Kazi alaninin zeminindeki sig plastik malzemeler (Cekmece Formasyonu, Silivri Silt Taslari)
olayi kolaylikla takip edebilirlerken, onlarin tabanindaki sert kiregtaslari ve Istranca’nin
devami olan gomili paleozoik formasyonlar bu deformasyona ancak yeni egim atimh
faylarla yanit vereceklerdir.

C)Sismolojik Etkiler:

Kanal alaninda beklenilen izostatik deprem etkinligi onlarca yil azalarak da olsa devam
edeceginden, kurulacak olan yeni sehir'in betonarme vyapilari, bu uzun sireli deprem
momentlerine maruz kalmalar yiziinden mikro catlaklarla yanit verecek ve periyodlari
blyutilerek kendi plastik 6zellikli zeminleri ylzinden daha sakincali bir duruma
geleceklerdir. Ozellikle deniz tabaninda, depo alanindaki izostatik depremler ise zaten gerilim
altindaki Orta Marmara Segmentinin slrtiinme kilidinin azaltilmasina neden olarak,
beklenilen bliylik depremi 6ne cekecektir.

D)Klimatolojik Etkiler:

Yérenin albedosu degistirilecek, istanbul’a ilaveten ¢ok biiyiik bir uydu kentin yamanmasi
sonucunda Catalca Yarimadasinin iklimi Gzerinde gelip gecen yagmur bulutlarinin yagmamasi
ylizinden daha da kuraklasacaktir. Buna karsilik poyraz, yildiz, karayel gibi hakim rizgarlarin
rizgar altinda kalan gliney Marmara topraklari, bulutlarin yolu Uzerindeki ilave bir
buharlagma alani yiziinden daha fazla yagis alabileceklerdir.



E)Marmara Cukurlugu sev stabilizasyon etkileri:

Deniz tabanindaki depolama alaninin olusturdugu deformasyon ve titresim yizinden,
ortalama 80 derece gibi cok yiiksek bir yamac¢ egimine sahip olan Marmara cukurluklarinin
kenar duvarlari duraysiz hale gelebilecek ve her biri bir—iki milyar tona yaklasan heyelanlar
olusabilecektir. Bu da giiney sahilleri icin Ozellikle Bandirma ve Erdek Korfezleri icin tehlikeli
olabilecek tsunamiler demektir.

F)Fauna ve Flora etkileri:

Akdeniz ve Ege denizi yoluyla Tropik denizlerden gelen flora ve karnivorlar su anda Egede
bile s6z konusudur. Kiresel i1sinma nedeniyle Siiveys Kanalindan Akdeniz’e ulasan zehirli
yosunlar, canli yasantiyl olumsuz etkilerken, tropik okyanuslardan gelen kimi zehirli, kimi
yirtici baliklar da yerel balik popilasyonu igin zamanla soykirim boyutlarina varan tehlikeler
dogurmaktadir. Bu tehlike, yeni ve akintisiz bir baglanti yolu yiiziinden Karadeniz’'e kadar
uzanabilir.

G)Fosseptik Etkiler:

En azindan 500.000 nifuslu olmasi planlanan Yeni Kanal Sehrinin kanalizasyonu aritilsa da,
Marmara Denizinin tabaninda ilave bir fosseptik siltasyonuna neden olacaktir. Bu durumda
Cekmece Cukurlugundaki tim taban faunasi ve florasinin “daha hizla” yok olmasi
kaginilmazdir.

H)Tarimsal Etkiler:

Yaklasik 500.000 niifuslu bir uydu kent planlanmaktadir. Yapilacak olan kent, Tiirkiye'nin en
onemli ve verimli tarim arazilerinin (izerinde bulunmasi tehlikenin blyuklGgini de
gostermektedir. Kanal kapsaminda kullaniimasi gereken kum ve kirectasi gereksinimi sonucu
ardi ardina acilacak maden ocaklari, on binlerce dekar zirai toprak ve ylizlerce hektar orman
ortiust yok edilecektir. Bu topraklar Hollanda’ya kiraya verilebilseydi, 100.000 Holstayn
inegine misir silaji tretirlerdi.

I)Cevre Kirliligi Etkileri:

ilave 500.000 niifuslu bir kentin atiklari hem deniz icin, hem de kara icin yeni cevre kirliligi
sorunlari demektir. Tlrkiye acil olarak plastik atiklar icin kalici bir ¢6ziim Giretmek zorundadir.
Bir diger ve en 6nemli sorun ise, proje kapsaminda kullanilacak olan insaat malzemesidir.
Uzmanlara gore insaa sirasinda gereken hazir beton hacmi 70 milyon m3, cimento hacmi ise
20 milyon m3 olacaktir. Dolayisiyla yaklasik 90 milyon m3 kum ve kire¢ tasi temini igin
Trakya’nin bircok yerinde kum ve tasocaklari acilirken ormanlar, dereler, yer alti sulari yok
edilecektir. Boylece, bogazlarimiz ve denizlerimiz disinda ayri bir doga felaketi yasanacaktir.
Ayrica acilacak olan kanalla beraber bogaz akintisinda olusacak akinti farkhliklar
beraberinde, deniz tuzluluk oraninda olusacak farkliliklar, deniz canllarinida ciddi
etkileyecegi beklenmektedir.



J)Demografik Etkiler

istanbul’un niifusu 15 milyona dayanmisken olusturulacak, yeni uydu sehirle beraber bu sayi
cok daha fazla artacaktir. Arttan nifus yeni yapilasmayi da beraberinde getirecektir. Zaten
Yeni Uydu Sehir yiiziinden, istanbul’u terk ederek gelen burjuvazinin terk ettigi alanlara,
varoslardan bir goc¢ dalgasi, bosalan ve ucuzlayan varoslara ise Anadolu’dan yeni bir go¢
dalgasi s6z konusudur. Hatta Yeni uydu sehrin neredeyse tiiminin, yeni vatandas yapilan
zengin Araplara tahsis edilmesi bile planlanmis olabilir.

E)Ekonomik Etkiler.

Yapilan yeni uydu kentle beraber zaten yarim asirdan beri bitlin biylk sehirlerimiz go¢
almaktadir. Yerli tarimin ve hayvanciligin bitiriimesiyle birlikte , kirsal hayatta bitiriimektedir.
Hayalet koylerde birkag inatgi ihtiyar yasamakta, Béylece yarim asirdan beridir diri tutulan
insaat sektord, “ekonominin lokomotifi” olmaya devam etmektedir. Bu sdylem ise ¢cok biyiik
bir kandirmaca demektir. Sehirlerimizdeki betonlagmalar yiziinden sehirlerimizin butin
tarihsel dokusu yok edilmektedir. Uretime dayanmayan, tiiketimi tesvik eden bir
“ekonominin lokomotifi”, ancak kisa sireli ¢are olup, o andaki iktidarlarin basarili olduklar
sanrisini olusturmaktadir. Dis borglara, cari aciga, tirmanan enflasyona yodnelik derin
ekonomik yorumlar yapmaya gerek yoktur. Ancak bu lokomotifin buhari tikendiginde
mucizevi bliyimelere sahne olan Tirk Ekonomisi, petroli tiikenecek olan Arap (lkelerinden
de hizh bir “ekonomik ¢okiintl” yasayacaktir.
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